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Laudatio der Jury

,The World is not enough® — so lautet der Titel des James Bond
Filmes, der mit einem beherzten Sprung vom Heifjluftballon
auf das Dach des Millennium Domes beginnt. Dieses Motto
oder zumindest eine gehérige Portion von Inspiration durch Q
scheint die Grundlage fiir dieses abenteuerlich anmutende
Briickenkonzept zu sein.

Die Wahl des Standortes sowie die angebotene Vernetzung
sind schliissig. Die Vorstellung, vom London City Airport aus
fupldufig ein Meeting in Canary Wharf erreichen zu kinnen,
ist verlockend. Im Hinblick auf die Olympiade 2012 stellt die
Arbeit einen wertvollen Beitrag zur Belebung des Standortes
dar. Die in den Verbindungspunkten entstehenden Inseln
bieten spektakuléire Aussichten auf das Umfeld.

Der Entwurf besticht durch seine zuriickhaltenden formalen
Gesten in Kombination mit einem vollkommen utopischen
Konzept zur Absenkung der Briicken. Es ist vor allem die iiber-
zeugte Haltung in Bezug auf die Umsetzung, die besonders
lobenswert ist. Wo wéire die Welt ohne Q7
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» Briicke gedffnet
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Erlduterungsbericht

Die FuB-und Fahrradbriicke verbindet die Quartiere Canary
Wharf, Greenwich Peninsula mit Millennium Dome, West Silver-
town mit ExCel Center und das Lower Lea Valley/Olympia. Auf
der Briicke sollen in ca. 10 m Héhe tiber dem Wasser Plitze als
innerstddtische Erholungsrdaume entstehen, von denen aus zu-
gleich das Spektakel der Briickendffnung verfolgt werden kann.

Fiir den Bau der Briicke muss ein Tidenhub von ca. 6,50 m
beriicksichtigt werden. Um gréfieren Schiffen die Durchfahrt
zu ermoglichen, soll der Abstand zwischen den Stiitzen min.
50-60 m betragen und die Briicke bei hdchstem Wasserstand
eine Durchfahrtshdhe von 50 m aufweisen.

Die Entscheidung fiel zugunsten einer absenkbaren Spann-
bandbriicke. Die Kontur der Briicke legt sich wie ein leichtes
Band tiber die Themse und tritt nicht in Konkurrenz zu den
stark vertikalen Elementen der Hochhduser in Canary Wharf
sowie den Pylonen des Millennium Doms.

Die Hohenanpassung erfolgt durch Absenken des Spannbandes.
Durch Zugabe an den Wiederlagern des Spannbandes iiber
Hydraulikzylinder werden die Haltepunkte des Bandes an den
Pendelstiitzen um jeweils 5 m in Richtung Briickenmitte ver-
schoben, wodurch sich die Briicke um 19,65 m absenkt. Um
einer Verschmutzung und Durchndssung der Fahrbahn durch
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» Offnungsschema

das Eintauchen vorzubeugen, wird nur die Tragkonstruktion in
die Themse abgesenkt. Der Fahrbahnbelag besteht aus einzel-
nen Elementen, die vor dem Absenken auf Schienen auf den
festen Teil der Briicke gezogen werden. Die Zeit fiir das Offnen
und SchlieBen der Briicke betragt jeweils ca. 4 Minuten.

Das statische System der Briicke besteht aus Durchlauftragern
in den Anstiegen und einer beweglichen Spannbandkonstruk-
tion in der Briickenmitte, Die Durchlauftrdger der Fahrbahn
haben ihre Wiederlager an den jeweiligen Flussufern und liegen
zur Flussmitte hin auf Stiitzen auf. Um beim Absenken des
Spannbandes den Krdften der Stromung entgegen zu wirken,
ist es als horizontal liegender Vierendeeltrager ausgefiihrt. Zug-
krafte in den Auflagern des Spannbandes werden in die Fahr-
bahn weitergeleitet. Durch die hohe Masse des Spannbandes
kénnen Schwingungen minimal gehalten werden.
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