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Erlduterungsbericht

Grundlage des Entwurfs sind Uberlegungen der Stadt Lindau,
im Bereich des Giiterbahnhofes in Reutin einen neuen Haupt-
bahnhof zu errichten. Eine Unterfiihrung soll den Bahnhofs-
platz mit dem Zentrum von Reutin verbinden. Diese Verbin-
dung wird mit den Bahnhofsneubauten in Form einer grofziigig
tiberdeckten Briicke bis an das Ufer des Bodensees fortgefiihrt.

Das Erscheinungsbild der Gesamtanlage erinnert an die
aerodynamischen Formen moderner Hochgeschwindigkeits-
ziige und greift das Emblem der Stadt Lindau auf. Die sanft
schwingenden Wellen der Uberdachungen versinnbildlichen
den angrenzenden See und die gleitenden Bewegungen der
Zige.

» Parametrik



Der Entwurfsprozess wurde mit Hilfe einer parametrischen
Designsoftware gestaltet. Eine torsionsbeanspruchte Struktur
bendtigt zwar im Gegensatz zu einem reinen Druck-Zug-System
grofere Tragquerschnitte, ermoglicht aber eine gréfiere kon-
struktive Gestaltungsvielfalt und Leichtigkeit. Als Haupttrag-
system wurden bewusst momentbeanspruchte Kragarme ge-
wahlt, weil mit ihnen flexibel auf die unterschiedlichen Spann-
weiten und Anforderungen von Halle und Bahnsteig reagiert
werden kann. Ldngendnderungen durch Temperaturschwan-
kungen werden durch leichte Verformungen innerhalb der Trag-
glieder aufgenommen. Durch die zahlreichen Einspannungen
entsteht ein statisch Uiberbestimmtes System.

Aufgrund der hohen MafRgenauigkeit, Torsionssteifigkeit und
Beanspruchbarkeit in Zug und Druckrichtung eignet sich Stahl
besonders gut zur kontrollierten Umsetzung eines solchen
Systems. Zusdtzliche Randversteifungen im rautenférmigen

Haupttrdger erhéhen dessen Tragheitsmoment durch die
Anordnung von Masse in grotmoglichem Abstand zum Triger-
schwerpunkt.

Klemmleisten auf der Oberseite der rautenférmigen Kragarme
halten die leichten Folienstreifen zum Witterungsschutz. Die
Entwdsserung erfolgt langs des Haupttrdgers in einer Graben-
rinne zu den jeweils tiefer liegenden Auflagerpunkten.

Die kontinuierlich wechselnde Neigung der Querschnitts-
ebenen in der Seitenansicht sorgt fiir die Ldngsaussteifung.
In Querrichtung wird die Aussteifung durch ein wechselseitiges
»Anlehnen“ an den Scheitelpunkten unterstiitzt.

Die x-formig verspannten Seile in der Ebene der Dachstreifen
unterstiitzen die Kragarme und ermdglichen eine bessere Schub-
abfithrung der schwebenden Dachlasten zum Hauptstrang.
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